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Jak se jezdi s kolem
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Jde o pomérné castou a predevsim lakavou kombinaci - nechat se
i s kolem odvézt viakem na zacatek vyletu nebo z jeho konce
unaveny doml. Ceské drahy pro rok 2014 pravé v moznostech
prepravy jizdnich kol udélaly nékolik zmén. Posudte sami, zda

k lepSimu ¢i naopak.

V poslednich letech prozivaji Ceské drahy
(CD) ponékud neradostné obdobi, které
doprovazi ubytek zakazek, a to nejen
v ramci nakladni dopravy, ale i v piepravé
osob, a tak prichazeji se zménami, které by
jednak mély u vefejnosti zvysit zajem
o cestovani vlaky, ale také by mély do
pokladen CD pfinést vice penéz. Pokud
zlstaneme u soucasného slovniku, Ize
zmény, které pro nas CD pfipravily,
oznacit jako hardwarové a softwarové,
tedy zmény ve vozovém parku a v tarifech,
prepravnich a jizdnich podminkach.

NEJEN NOVE VAGONY

Jisté jste zaznamenali, Ze jiZ nejezdime ve
tfech druzich vlaki. Pred casem jste si
mohli vybrat bud stisnény Pantak (Cili
pantografova souprava pro priméstskou
dopravu) ¢i osobak s ulepenou kozenkou,
nebo ,,luxusni“ uSmudlany semi$ v prvni
tiidé. Nyni mizete vlakem jet v fadé
novych, pfipadné modernizovanych vozl
a souprav. Kozenku nahradily moderni
textilie, obCas nedrzici okna vystfidala
klimatizace, na WC se dira do kolejisté
zménila v podtlakové splachovani atd.
Nechceme délat neplacenou reklamu CD,
ale co se tyka osobnich vozl, kultura
cestovani se v naprosté vétSing z asi 6 700
denng¢ vypravenych vlakd zlepsila. K tomu
jesté nutno pfipocist budovani koridort,
vymeény koleji, napfimovani trati atd. Tedy
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vsechny stavebni a technologické tpravy,
které maji za icel jediné — abyste o nich za
hladké jizdy bez dmcani a naklanéni ani
neveédeli.

JAK TOTO POZNA CESTUJICi
S KOLEM?

Cestovani s kolem vlaky CD tieba rozdélit
na dvé zakladni skupiny, na cestu
s ischovou béhem piepravy, kdy kolo ode-
vzdate do sluzebniho vozu nebo oddilu,
a na spoje s rozsifenou piepravou
spoluzavazadel, ptedevsim jizdnich kol, to
znamena, 7e se v takovémto spoji o kolo
starate po celou dobu sami. V prvnim
piipad¢ se mnohé neda zlepsit, snad jen
upravou nastupisté lze snizit hranu
nakladani a pracovnikim naordinovat
usmeév a dobrou naladu.

V pfipadé druhém, kdy je vse ve
vaSich rukach, je rozdili mnohem vice.
Piedevsim jde o kapacitu ve vozech pro
piepravu kol. Diive se mnohdy do celé¢ho
vlaku vesla oficialné pouze Ctyfi kola, dvé
na prvni a dvé na posledni plosSinu
soupravy. Samozfejme v praxi se jich uve-
zlo i vice, vSe ale zalezelo na pochopeni
privodéiho. Dnesni vozovy park CD
zahrnuje nékolik typ vozl urCenych pro
piepravu jizdnich kol, u kterych hledejte
dvefe s piislusnym symbolem kola, za
kterymi naleznete prostor urceny pro jejich
piepravu. Co typ vagonu, to jiny zplsob

pfevozu kol, a opét mizeme provést
déleni. Bud jde o pfestavbu nebo
o pivodni feSeni. V piipadé ptestaveb,
tedy modernizaci stavajicich vozl se
nejcasteji setkate s prostorem pro kola
oddélenym od mist na sezeni. Toto feSeni
naleznete naptiklad u pfipojnych vozi
malych motorakt, ale i u dalkovych
rychlikovych spoji. Konkrétné se mizete
setkat s modernizovanymi vozy odborng
oznacenymi Bbdgmee, (kombinovany viz
2. tridy, v kterém je 12 mist pro kola)
a Bdmpee (velkoprostorovy viiz 2. tiidy se

ve viaku

4mi misty pro kola), které jsou nasazovany
ve vlacich kategorie EC/IC, kde je pak
celkem 12 az 16 mist pro kola. Do konce
roku 2014 by CD mély zafadit dalsich asi
180 téchto vozd.

Druhou moznost nabizi mensi
soupravy, napiiklad vlaky Regionova
(motorova jednotka fady 814). Kola se zde
piepravuji ve voze, kde je WC i prostor pro
invalidni vozik, ale pfedevsim je
nizkopodlazni, coz podstatné¢ usnadiuje
manipulaci s kolem.

Uvnitt vSech vozi pak mate obdobné
moznosti, jak vlastni kolo umistit. Podle
okolnosti mtizete kolo ponechat stat na
podlaze a nemusite jej zdvihat do drzakd,
které jsou umistény bud’ ve zvlastnich od-
dilech, nebo v prostoru pro cestujici. Toto
je ptipad Regionovy a souprav znamych
jako Elefant. Zde pak Casto dochazi ke



1 pres vyse uvedené zmeny predevsim

ve zpoplatneni prepravy kola ve viaku
stale plati:

B Za kolo se plati primo u pritvodciho
ve viaku.

B Po vizemi Prahy se ve viacich
zarazenych do systému PID za prepravu
Jizdniho kola neplati.

B Pokud kolo predavate do tischovy
behem prepravy, musi mit odstranény
vSechny snadno oddélitelné véci (brasny,
pocitac, svétla, pumpicka pod.).

W Kolo Ize prepravovat ve vozech

s prislusnym oznacenim, pripadné

v nékterych spojich na prvni a posledni
plosiné soupravy.

Podrobné informace naleznete na:
www.cd.cz, v zdlozce:,, Viakem po CR*,
odkaz:,, PFreprava zavazadel a zvirat”.

kompromisim, protoze zavéSena kola
zablokuji nékolik sklopnych sedacek
a naopak obsazené, tedy sklopené sedacky
znemoznuji pouziti drzakt na kola. Vse je
pak potieba feSit s ohledem na
spolucestujici, pfipadn¢ se poradit
s pravod¢im.

CO ZA TO, ANEB ZMENY
TARIFU

A jsme u druhé skupiny zmén, tedy
.softwarovych®, pfi kterych dojde na nase
penize, protoze kazdé zlepSeni se musi
zaplatit a CD jsou firma hrajici o zisk.
V pieprave jizdnich kol ve svych vlacich

pripravily CD zasadni zménu ve zpo-
platnéni této sluzby. Do konce roku 2013
se za kolo a jednu jizdu platilo 26 K¢,
piipadné 50 K¢ za cely den. Od zacatku
roku 2014 plati nasledujici tabulka vpravo:

Nyni tedy nebudeme platit podle poctu
jizd, tedy prestupl, ale podle ujeté
vzdalenosti. Ackoliv i laikovy to zni
logicky, tato zména v disledku znamena,
Ze vétSinou sahneme hloubéji do kapsy.
Toto zdrazeni je vsak relativni, protoze
vétsina cest na jednodenni vylety je dlouha
do 50 km, a zde se poplatek neméni.
Dokonce miize nastat i zlevnéni, a to
pokud budete nekolikrat piestupovat.

Dalsi tarifni a organizacni zmény pro
rok 2014 se tykaji rychlikovych spoju
s povinnou rezervaci pro piepravu jizdnich
kol. Tato povinnost se nové rozsifi i do
vice spoju, ale jiz neni nutné ji provadét
nékolik hodin ptedem, ale tieba i deset
minut pfed nasednutim do jiz jedouciho
spoje, pochopitelné¢ pokud je v ném na
vase kolo misto.

CYKLISTICKE SPECIALY

Samostatnou kapitolou v dopravé jizdnich
kol jsou specialni, nejcastéji sezonni
cyklovlaky. Jedna se o spoje jezdici po
atraktivnich cykloturistickych lokalitach,
kde jednak zkracuji vzdalenosti, ale
piedevsim odstranuji stoupani do hor. Ve
Stfedoceském  kraji jezdi cyklovlak
z Prahy pfes Okof do Slaného. Dalsi
podobné spoje naleznete napiiklad v
Krusnych horach, kde jezdi do Moldavy

po zdejsi horské draze. Cyklovlaky mu-
Zete vyuzit i na Sumavé, z Liberce do
Tanvaldu, mezi Vsetinem a Velkymi

Tarifni Zavazadlo, Jednorazovy

kilometry vnasem  poplatek za dschovu
pripadé béhem prepravy
jizdni kolo  za kaZdy vlak

1- 50 25 K¢ 10 K¢
51-100 35 K¢

101 - 150 45 K¢

151 - 200 55 K¢

201 - 250 60 K¢

251 - 300 65 K¢

301 - 350 70 K¢

351 a vice 75 K¢

Karlovicemi nebo jihomoravsky cyklo-
vlak Velo Podyji. OvSem pozor, téchto
specialnich spoji je nékolik druhti. Mizete
se projet lokalkou, kde bude zafazen
specialni vagonek umoziujici pfepravu az
nékolika desitek kol, ale také vlakem,
ktery se ni¢im od ostatnich spoji nelisi.




