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Cyklista v bézném silniénim provozu

JAKTO BYLO

Po mésté se zacalo jezdit souc¢asné
s vynalezem bicyklu. Ale to byla
zcela jind doba, doba kocdart, povozl
a pésich. Velky rozmach jizdy na kole
jako zptsob dopravy nastal zacatkem
minulého stoleti. Jisté se kazdému
vybavi muz v baretu s vyhrnutou
nohavici a bandaskou zavésenou na
tiditkach. V uréitém obdobi obrazek
to velmi casty, zvlasté v blizkosti
tovaren ¢i nadrazi. Zkratka kolo
slouzilo po desetileti nékterym vrst-
vam jako bézny dopravni prostiedek.

S rozmachem hromadné dopravy
zacal pomaly tdstup cyklistiky jako
dopravy a oproti jinym méstim byla
tato zména v Praze rychlejsi. Je
nutno priznat, ze cyklisticka tradice
nebyla v Praze nikdy tak rozvinutd
jako v jinych méstech. Je to dano
nékolika faktory, nejéastéji cito-
vanym je kopcovitost mésta, dale stis-
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Oblibend a frekventovand cyklostezka v Modianech
podél Vitavy

Prosté na pojem cyklostezka se, ale-
sponn v Praze, néjak zapomnélo.
Cyklistika jako druh dopravy se
preménila na sport ¢i rekreacéni
povyrazeni. V Praze do prace do-
jizdéli jen podivini, anarchisté ¢i
jinak podezieli zivlové. Posledni vétu
berte se znaénym nadhledem, i ja
dojizdél dobrovolné na kole z Vi-
nohrad do Dejvic. AZ na Kampu nic
moc.

Dojelo to

uz | do Prah

Je to asi vééné téma — cyklista ve
mésté, natoz v Praze! Pro mnohé
je foto spojeni nemyslitelné, pro
jiného je fo vyzva ke zméng,
samoziejmé ke zméné k lepSimu,
pro jiného kazdodenni realita.
Skuteénosti je, 7e ¢asy se méni

a s nimi i méstska cyklistika a jeji
vztah k nejSirsimu okoli.
Podivejme se nyni podrobnéji na
onen vztah jizdy na kole a mésta,
konkrétné piimo toho hlavniho,
tedy Prahy.

néné historické centrum a jiz zmirno-
vana pomérné kvalitni hromadna
doprava.

Dalsi velky upadek cyklistické
dopravy nastal s masivnim rozsi-
fenim osobnich automobild v druhé
poloviné 20. stoleti, kdy vzrust indi-
vidualni automobilové dopravy byl
deklarovan jako jeden z tuspéchu
socialismu. Naopak, kdo jezdil na
kole, byl povazovdn za lehce pode-
zielého zpateénika. A zacala masivni
vystavba silnic, dalnic, a tim pro
cyklisty nastalo obdobi ,dal nic“.

DOBA PREDSOUCASNA

I prisla revoluce. Nejen ta same-
tova, ale tak trochu i cyklistickd. Do
Cech zacaly proudit vyrobky z toho
dosud nedostupného Zapadu, a tim
i kola, na kterych se dalo jezdit.
Favorit, Eska, Velamos, Sobi a dalsi
necht prominou, ale s produkei své-
tovych znacek se jejich vyrobky stézi
mohly porovnavat. Jesté horsi situace
byla v cyklistické infrastruktuie.
Opét zustdavdme v Praze u chy-
béjicich cyklostezek, stojant na kola,
moznosti prepravy kol prostredky
MHD a dopravnich uprav, zohledriu-
jicich potteby cyklisti. O celkové
bezpecnosti jizdy na kole po Praze
nemluvé. Zacatkem devadesatych let
nastala druha vlna automobilizace
spole¢nosti. Automobil stdle vice
vladl vSemu. Toto horecné obdobi
vymény Zzigulik, wartburgt natoz
trabantt za ojetiny zapadni prove-
nience, ale i ndkupy novych vozi pti-
neslo pottebu stéle vétsiho prostoru
nejen pro pohyb, ale i pro parkovani
pribyvajicich automobilt. Vlivni pod-
nikatelé, politici a voli¢i jezdi po
Praze preci v autech, tak pro¢ ne-
ukousnout tdmhle z chodniku, tady
z travniku a neroz§itit vozovku ¢i
parkovisté. A opét se pri téchto
novych stavbach néjak zapomnélo na
ty podiviny, kteti chtéji po Praze
jezdit na kole.



SKORO SOUCASNOST

A jsme jiz takika v soucasnosti,
presnéji v roce 2002, kdy se v srpnu
vylila z bireht Vltava a nastal totalni
dopravni kolaps. Jediné, co po Praze
opravdu jezdilo, byly autobusy, kte-
rym byly vyclenény zvlastni pruhy,
a samoziejmé jizdni kola, znovu-
objevena jako dopravni prostiredek.
Voda opadla, ale kupodivu neopadl
zajem o jizdu na kole po mésté. Lidé
si uvédomili, Ze 1ze ke kazdodennimu
Zivotu pristupovat i jinak. Navic se
stdle vice projevovala disproporce
mezi poc¢tem automobili na jedné
strané a nedostateénou kapacitou
komunikaci a parkovacich mist na
strané druhé. A tak se zacalo vice
jezdit na kolech, a tim i pozadovat
cyklistické standardy bézné v ze-
mich, kde, mirné feceno, maji pred
nami ndskok. Nejvétsi tlak byl lo-
gicky na vystavbu cyklostezek, tedy
komunikaci urcenych pro cyklisty,
bruslare a pési, oddélené od motorové
dopravy. A opravdu se véci daly do
pohybu a cyklistika zacdala byt
zacala pusobit pracovni skupina,
pozdéji piimo komise, tlak zdola
pusobily obc¢anska sdruzeni a inicia-
tivy, ale predevsim jizda na kole do
prace ¢i na nakupy prestala byt
nééim abnormélnim. Pod touto novou
realitou se zacaly dit i konkrétni véci.
Tedy vznikaly kyzené cyklostezky,
muzeme pirevazet kolo v metru, k dis-
pozici jsou stojany na kola, zacaly
svitit prvni semafory pro cyklisty...
Bohuzel mnoho zmén rozhybaly
teprve lidské obéti z rad cyklisti.

ZE BY SOUCASNOST?

Je konec roku 2007 a ubéhlo vice
nez 100 roku od pomyslného zacatku
tohoto ¢lanku. V Praze vznikla ¥ada
novych cyklostezek. Cyklistika se
stala nedilnou soucasti vétsiny voleb-
nich programu nasSich politickych
stran. Po Praze jezdi na kole stale
vice lidi. K tomu jesté piipoctéte
zahraniéni turisty, vyuZivajici roz-
rustajici se nabidky ptjcoven kol. No,
jsme trosku jinde, nez tieba pred péti
roky, natoz pii jesté vétSim ohléd-
nuti. Nicméné! (a téch vyktiénika by
mohlo byt vice) Nicméné je stale co

dohanét. Nastésti povédomi nejen
regiondlnich politiki o potiebach
cyklisti ve mésté se zlepsilo, a tak se
na hmatatelné vysledky v jejich ptis-
tupu k této problematice éekd stile
kratsi dobu. Snad nejvétsi zménou je
pravé pristup mésta (mysleno Ma-
gistratu hl. m. Prahy) k cyklistam
a cyklistice jako takové. Prosté
zména filozofie. Az doposud byla cyk-

listika chapana jako cosi na okraji, co
se ma provozovat stranou veskerého
déni, izolované, jen a pouze na onéch
cyklostezkach. Z toho pak vyplyvala
urcita bezradnost ¢i nejistota Fidicu
ve vztahu k cyklistim, které néhle
potkali uprostied bézného provozu.
Prosté nevédéli, jak se zachovat, dat
tomu nicotnému cyklistovi piednost
zprava, jet za nim nebo jej za kazdou
cenu predjet, a tak ddle. Pfitom
v cyklisticky rozvinutych zemich je
cyklista chapan jako rovnocenny
ucastnik silniéniho provozu, ne-li
jako tucastnik prioritni, nebot ten
nejzranitelnéjsi. Kolo neni chapéano
jen a pouze jako sportovni nacini, ale
jako dopravni prostredek. Jezdec na
kole prosté patii do bézného provozu,
a to s maximalnim zohlednénim jeho
bezpecnosti a komfortu pii jizdé.

NYNi A NADALE

Jak by se mély vySe naznacené
zmény projevit v praxi? Na prvnim
misté je bezpecnost cyklistu pii jizdé
po mésté. Jak jiz bylo uvedeno, jezdec
na kole do bézného provozu patii
a musi byt ostatnimi ucastniky

chapan jako rovnocenny partner.
K tomuto musi prispét nejen osvéta
mezi Fidi¢i automobilt, ale piede-
v8im konkrétni opatieni, zajistujici
cyklistim bezpecény prostor mezi au-
ty. Jednim a ziejmé nejjednodussim,
a proto snad i nejrozsirenéjSim
opatienim, budou specidlni pruhy pro
cyklisty, vyznacené piimo v hlavnim
dopravnim prostoru. Prosté se ubere

misto pro auta a na usetieném pros-
toru vznikne pruh jen a pouze pro
cyklisty. Tyto jizdni pruhy jsou
obvykle jednosmérné a vyznacené
cervenou barvou. Obdobné feSeni se
nabizi ve spolecném vyuzivani od-
délenych pruhu pro autobusy MHD
a cyklisty. Prikladem budiZ na pod-
zim 2007 nové otevirend prazska ulice
Pobiezni. Dalsi rozsifujici se novin-
kou je moznost jizdy na kole jedno-
smérkou v protisméru, samoziejmé
pouze tam, kde to bezpecnostni a roz-
mérové podminky umozni. Podob-
nych opatieni lze postupné ocekavat
vice.

A jaky ze je vSeho tohoto snazeni
cil? To snad jiz vyplynulo z predes-
lého textu. Opétovné zaclenit cyklis-
tickou dopravu do bézného provozu.
Pieménit Prahu, ale i dalsi mésta na
mista prizniva a bezpeéna pro cyk-
listy. Naucit ridice, Ze jezdec na kole
neni lovna zvér. No a v duasledku je
zde jeden nemaly, ale nutny cil.
Nendpadné, le¢ postupné vytladit
auta z center mést. Zavést alterna-
tivni zpusoby dopravy, mezi néz cyk-
listika patii. Zkratka vratit ulice
lidem, tedy pésim a cyklistam. N
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www.praha-mesto.cz/cyklo

Kdyz se zavie
nabrezi,
nastane
cyklistickd
idyla






